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Analyse globale de l’irrégularité infra (1/2)

Au global en 2010, Pirrégularité due a linfrastructure reste
stable, voire en légére diminution, par rapport a 2009, avec la
nuance suivante :

- les causes intrinseques a l’infrastructure (incidents voies,
caténaires...) sont en recul

- alors que les causes externes néanmoins imputées a
I'infrastructure (intempéries, incidents de personnes....) sont en
augmentation sensible.
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Analyse globale de l'irrégularité infra (2/2)

Rail cassé a
Gare de Lyon

Incident caténaire

entre Corbeil-Essonnes Rail cassé a Juvisy

et Juvisy -
Ralentissements

Défauts de signalisation suite a travaux Défauts de
entre Gare du Nord Entre Gare de Lyon et | signalisation
et Pierreffite-Stains 2010 Le Vert-de-Maisons a Vigneux

Présence de Mouvements Intempéries
jeunes sur sociaux hivernales

potences caténaires
a Brunoy et Yerres

Accident de personnes a
Villiers-le-Bel

Foudre sur caténaire
a Villeneuve-
Saint-Georges

Intrusions de personnes
sur les voies a Garges-
Sarcelles et Goussainville
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Analyse détaillées de I'irrégularité infra (1/2)

®m Janvier : 3 grands incidents sur la signalisation concentrent a eux seuls
57 % des causes de retard pour infra interne, en impactant 511 trains.

B Juin : - Présence de 2 personnes sur une potence de signalisation (risque
d’électrocution) vers Brunoy : 66 TT (trains touchés)

- Présence de 2 personnes sur une potence caténaire vers Yerres : 132 TT
- Foudre tombant sur la caténaire a Villeneuve-Saint-Georges : 117 TT

B Octobre : Les mouvements sociaux générant des grands incidents (> 50 TT)
impactent 423 trains

B Novembre (infra interne): - Dérangement d’installation de signalisation a
Gare de Lyon : 50 TT

- Ralentissements dus a des travaux (sécurité ferroviaire) entre Gare de Lyon et
Le Vert-de-Maison : 228 TT

- Rail cassé a Juvisy : 62 TT

—

RESEAL FERRE [ FRAKNIE



Analyse détaillées de I'irrégularité infra (2/2)

B Novembre (infra externe): - Intrusion de personnes sur la voie a Garges-
Sarcelles et a Goussainville : 115 TT

- Accident de personnes a Villiers-le-Bel : 137 TT

B Décembre : - Fermeture intempestive d’un signal devant un train a Vigneux-
sur-Seine : 61 TT

- Les problémes causés aux installations par les chutes de neige impactent au
total 401 trains.

—
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Investissements sur le RER D (1/3)

Investissements de fiabilisation

B Renouvellement de 27 km voie entre Corbeil-Essonnes et Grigny et entre
La Ferté-Alais et Malesherbes : 31 M€

B Régénération du tablier du pont rail de I'Essonne entre Villabé et Le Plessis
Chenet : 4 ME

B Renouvellement de 2 km voie et d'une dizaine d’appareils de voie a Creil
(2010-2011) : 5 ME

—
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Investissements sur le RER D (2/3)

Investissements de fiabilisation de I’'alimentation électrique

B Sous-stations de Bercy, Valmy, Lieusaint : en cours de réalisation

Colit : 7 M€ - Mise en service : 2012 / 2013

B Création de la sous-station de Boissise-le-Roi : lancement de la réalisation
au printemps 2011

Colt : 7 M€ - Mise en service : 2014

B Déplacement et fiabilisation de la sous-station de Creil : lancement des études
au printemps 2011

Colt total : 9 M€ - Mise en service : horizon 2014

—
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Investissements sur le RER D (3/3)

Autres investissements

B Tangentielle Iégére nord

« Travaux induisant des interfaces sur le RER D entre Saint-Denis et
Pierrefitte-Stains

m Travaux d’accessibilité PMR en gare des Noues et de Maisons-Alfort-
Alfortville

m Suppression du PN 19 a Mennecy

—
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Investissements liés au schéma de principe RER D+

Investissements du schéma de principe RER D+ : 115 M€ (part
RFF) — mise en service fin 2013

B Aménagement du terminus de Goussainville (phase 2)

m Optimisation de la signalisation au nord et au sud
m Amélioration du noeud de Corbeil-Essonnes (phase 1)
m Mesures environnementales et aménagement de quais

Investissement connexe

m Pole multimodal de Pompadour

—
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Les opérations du schéma de principe

4 familles d’opérations

m Etape 2 de ’'aménagement du terminus de Goussainville

m Redécoupage du block et mise en place du KVBP (au nord et au sud)
m Etape 1 des adaptations en gare de Corbeil-Essonnes

® Mesures environnementales et aménagements de quais

1 opération associée (inscrite au schéma de principe)

®m Pole intermodal de Pompadour

—
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Concertation avec le public

sur les aspects de mise en ceuvre

le dispositif mis en place

® laligne D du RER D : 3 régions, 7 départements, 65 communes

® méme finalité fonctionnelle : notion de programme
— > mise a disposition de I'étude d’'impact (dans 65 communes)

m Extension des emprises® des gares de Goussainville (voie de tiroir) et
de Corbeil-Essonnes (quai)
— > 2 enquétes publiques

* a l'intérieur du domaine ferroviaire et sans expropriation

—
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Redécoupage du block et systeme KVBP

Objectif fonctionnel SA 2014

® Redécoupage du block : augmenter la capacité de la ligne
— permet la mise en place de la grille SA2014

m KVBP : augmenter la fluidité des circulations en retrouvant les
performances originelles du BAL
— renforce la résistance de la grille aux perturbations

—
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Le systeme KVBP

Indication présentée par le signal N et transmise par la Transmission Continue (TC)

S 4 A R
Courbe de contrdle Prise en compte de la transition S — A par KVBP
S—H>A
N
\
Signal N-1 Point de visibilité¢ du \ Courb? KVB Signal N
. sans réouverture
signal N \

- A

I:D A EEI A Balises KVB

< Distance équipée de transmission continue

—
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Adaptations en gare de Goussainville

Paris

Phase 1 s
Phase 2
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Adaptations en gare de Goussainville
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Adaptations de la gare de Corbeil-Essonnes

=\

N
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Adaptations de la gare de Corbeil-Essonnes

wvers La Ferte Alas

! CORBEIL etMA"ESHj(
g —

wars Ris Orangis
et U

vers Porithiemy

Paris - Corbeil par la vallée
Paris - Malesherbes
Malesherbes - Paris

Melun - Juvisy

Juvisy - Melun

Corbeil - Paris par le
plateau

vers Evry Courcouronneas
et JUVISY
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Mesures environnementales

et aménagement des gares

Des protections acoustiques par protection de facade :

Les protections acoustiques liées au projet

m les protections a réaliser au titre des points noirs bruit induits par le
projet RER D+ (soit 13 dont 9 au nord et 4 au sud);

m les protections a réaliser au titre de la transformation significative par
le projet RER D+ (aucun);

Les protections acoustiques complémentaires

m des protections acoustiques des points noirs bruit existants les plus
critiques le long de la ligne D

—
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Mesures environnementales

et aménagement des gares

L’insertion paysagere

® Goussainville (mur, talus,...)
Les quais

® Amélioration du confort (largeur de quai et/ou positionnement du train)
a Yerres et a Brunoy (en cours d’étude)
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Le pole intermodal de Pompadour

Interdilas
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Le pole intermodal de Pompadour

m Description sommaire

Le p6le comprend :

— un quai desservant deux voies ferrées exploitées par la ligne D du RER ;

— une communication entre les deux voies permettant d’effectuer un
terminus ferroviaire en cas de situation perturbée ;

— un batiment voyageur ;

— une plateforme d’accés au quai (réalisée sous la maitrise d’'ouvrage de la
SNCF puis remis a RFF) ;

— une passerelle de liaison entre la station du TVM et la gare

—
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Le pole intermodal de Pompadour

Création du quai
Création du mur de —_— E:gant
souténement — Déposé
Ripage de la voie 2bis __\
B il
M i
1 hiﬁ -_/! i —
2 bis % i e
Hac 2 biE = EM‘ —

Parc Interdépartemental Des Sports

RESEAL FERRE [ FRAKNIE



Le pole intermodal de Pompadour

ZONE DE
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