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' BILAN DES MESURES D'ACCOMPAGNEMENT DE 2008

d Ces mesures ont été mises en ceuvre a 'automne 2008
lignes Paris :

31 charles de Gaulle - Gare de I'Est : 54 asnieres-Gennevilliers Gabriel Péri —
» Offre en heure de pointe : 14 -> 16 p/h Porte d’Aubervilliers :
* Ajustement temps de parcours * Ajustement des temps de parcours

* + 4 bus articulés

PC3 Porte Maillot — Porte des Lilas 66 Clichy - Opéra :
» Offre en heure de pointe : 14 -> 20 p/h » Offre en heure de pointe : 4’ matin et 5’ soir
* + 6 bus articulés * + 4 bus standards

74 Clichy Berges de Seine — Hotel de Ville :
» Offre en heure de pointe : 6" -> 5’
* + 2 standards

81 Porte de St Ouen — Opéra :

» Offre en heure de pointe : 6" -> 5’

* Création d’une service de soirée jusqu’a
Oh30 et le dimanche

* + 3 standards

95 Porte de Montmartre - Porte de Vanves :
» Offre en heure de pointe : 14 -> 15 p/h
« + 2 articulés

Colt : 3,9 M€/an trc2010 : + 11 bus sur les radiales et +10 bus sur les rocades



' BILAN DES MESURES D'ACCOMPAGNEMENT DE 2008

Restructuration sur la Plaine St Denis

139 Porte de la Villette — Saint-Ouen RER

* Offre en heure de pointe : 15’ -> 10’ entre Porte de la Villette et Carrefour Pleyel
* + 3 bus standards

239 Porte de la Chapelle — St-Denis Médiatheque

* Reprise de la ligne 552 et prolongement a St-Denis Médiatheque en desservant les stations
Porte de Paris et St-Denis Basilique de M13

* Offre de la ligne : 8-9 mn en HP et 15 mn en HC

* + 5 bus standards

253 Stade de France RER D — Mairie de Stains

* Prolongement entre la gare du RER B « La Plaine Stade de France » et la gare du RER D « Stade
de France — St Denis »

* Offre de la ligne : 18" -> 15’

* + 3 bus standards

302 La Courneuve 6 Routes — Gare du Nord

* Déviation par la ZAC de Montjoie et le RER B La Plaine — Stade de France créant une
correspondance plus attractive avec cette gare

Cout : 2.9 M€/an +wc 2010




' BILAN DES MESURES D'ACCOMPAGNEMENT DE 2008

Création de la ligne 341 (fusion 340 et 540)

341 : Mairie de Clichy — Porte de Clignancourt

Dans le secteur de Clichy, St Ouen et Porte de Clignancourt, cette
création a permis :

* De nouvelles liaisons entre les quartiers sud de St Ouen et les
stations St Ouen du RER C et Mairie de Clichy de la ligne M13
 De Clichy vers la ligne M4

* Intervalle de 7-8 mn en HP et 15 mn en HC

 Maillage M13, RER C et M4

* Dessertes de ZAC

* + 8 bus standards

Codt : 1,5 M€/an tc 2010
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66,74,81 et54:+13% en 2009.
54 et 66 se sont stablilisés en
2010, 81 et 74 ontretrouvéle
niveau d'avant renforta cause
des travaux sur voirie (Place de

Clichy). Les variations sur 31 et
95 ne sont pas significatives, le PC
3 étant totalement affectés par
les travaux du T3.

Hor s PC3, le trafic n'a augmenté
que de 5%.
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Outre, la forte attractivité de
M13, les O-D montrent
également l'utilisation du B et

dans une moindre mesure le
D. Importants rabattements sur
M12 pour le 239.

La diminution de la 302 est di aux travaux
M12, T3 . Sur les autres lignes +62% ,
+11 000 voyages. La densification a contribué

a 'augmentation de ces lignes. Les pertes
externes ont concerné la ligne 239 (M12, T3).




Conclusions sur les renforts de 2008

* Les travaux de voirie ont fortement impactés I'utilisation des bus
concernes par ces renforts.

* Les lignes de banlieue dans les zones d’accroissement de densité
ont un trafic qui a augmenté de facon trés significative.

Vitesse

Les lignes 54,74 et 81, en recouvrement :
commerciale

de troncon de la ligne M13, constituent un - occasionnellement
mode de substitution en cas d’'incident , =>Utilisati

) o Réserve de ’ U_tlllsatlon_de :
d’exploitation. véhicules articules

Absorption du trafic

capacite

Création d’itinéraires alternatifs, privilégiant
des O-D nécessitant une correspondance

métro.




Résultats en demi-teinte de la premiere opération de renforts
d’offre

Nouvelle opération et nouvelle méthode : renfort sur des
lighes de banlieue permettant de rabattre une station de la
lighe 13 vers un autre mode lourds : RER A, RER B, RER C,
RER D, Transilien, métro lignes 3 et 4



Deuxieme operations de
renforts du réseau.de Bus

Mise en service le 5 septembre

2011




Renfort de
I'offre en
rocade

Création
d’'une ligne
semi-direct
Banlieue -
ES

Renfort de
lignes
rabattant
vers d’autres
modes
lourds que la
13

Renfort
d’une ligne
autoroutiere

Projet mis en service le
5 septembre 2011

» Ligne 139 (Porte de la Villette — Gare de Saint-Ouen)

Frequence aujourd’hui trop faible sur Saint-Ouen pour offrir une
alternative a l'utilisateur du métro. Permet un maillage avec les
RER B, C et D et assurera une correspondance avec le
prolongement de la ligne 12 a Front Populaire.

» Renfort proposé en heures de pointe avec une fréquence

doublée entre Carrefour Pleyel et la Gare de Saint-Ouen
 Offre en heure de pointe : 30 -> 15 min entre Carrefour
Pleyel et Saint-Ouen RER



Projet mis en service le
5 septembre 2011
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Renfort
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autoroutiere

Projet mis en service le
5 septembre 2011

» Ligne 341 (Porte de Clignancourt — Mairie de Clichy)

> Création d’une OD Mairie de Clichy — Etoile via gare de
Clichy-Levallois (Transilien), porte d’Asnieres et Péreire (RER
C) en prolongeant la ligne 341, créée dans le cadre du
précédent programme.
Points d’arréts limités aux correspondances avec les modes
lourds.



Projet mis en service le
5 septembre 2011
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Projet mis en service le
5 septembre 2011

Renfort de

S = Ligne 255 (Porte de Clignancourt — Stains)

Création

d’une ligne » Renfort d’offre vers Porte de Clignancourt M 4, car
e aujourd’hui, nombreux services partiels en terminus sur la M
Paris 13 a Saint-Denis Université

Renfort de
lignes
rabattant

vers d’autres
modes
lourds que la
13

Renfort
d’une ligne
autoroutiere




Projet mis en service le
5 septembre 2011
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Projet mis en service le
5 septembre 2011

= Ligne 276 (Asnieres-Gennevilliers — La Défense)

» Modification de la ligne 276 pour offrir une OD expresse
entre Asnieres-Gennevilliers Les Courtilles et La Défense.

» Enjeu

Offrir un meilleur temps de parcours que le métro entre
AGlIIl et La Défense avec la modification de la ligne 276 qui
emprunte '’A86. 30 minutes en bus contre 45 minutes en
metro (ligne 13 + ligne 1)



Projet mis en service le
5 septembre 2011
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[}" . Synthese de I'opération

Prolongement 341 a Clichy, St-Ouen et Levallois 2 000 K€ rrc2011
avec fréquences 6-7 mn
(M1, RER A)

Renfort 255 (RER D, St-Denis et St-Ouen 245 K€ trc 2011
M 4)

Renfort 139 (RER B, C St-Denis et St-Ouen 810 K€ rrc 2011
et D)

Renfort 276 vers la Asnieres et Genneuvilliers 640 K€ trc 2011
Défense (RER A,
transilien et M1)

Le total de ces projets représentent 22 bus et un colt pour le STIF de 3,7 M€




Evolution du trafic sur les ligne
renforcées

Evolution offre/trafic
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Evolution du trafic sur laligne 341

- Trafic en hausse sur la partie existante, suite au renfort d’offre en
HP.

» Transfert de trafic de la ligne 274 entre Mairie de Clichy et la
gare de Clichy-Levallois

 Le prolongement est encore en apprentissage mais le trafic
monte progressivement.

* Environ 7 personnes par bus sur le prolongement en heure de
pointe, avec une tendance a la hausse
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Evolution du trafic sur laligne 139

- Trafic en hausse sur la partie est de la ligne, renforcé en HP.
Densification importante du secteur

 Trafic beaucoup plus faibles sur les services prolongés entre
Carrefour Pleyel et Saint-Ouen RER : environ 7 personnes par
bus

» L'aménagement de la ZAC des Docks de Saint-Ouen viendra
surement ameéliorer la frequentation de ce troncon de la ligne
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Evolution du trafic sur la ligne 255

- Trafic tres fluctuant sur cette ligne, selon les difficultés de
circulation rencontrées

« Evolution globale du trafic & la hausse, mais difficilement
Imputable aux renforts mis en place.
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Evolution du trafic sur la ligne 276

- Trafic en tres forte progression mais aux valeurs toujours tres
faibles.

« 5 voyageurs par bus en moyenne.

* Attente de I'arrivée du T1 aux Courtilles (novembre 2012) pour
dynamiser la ligne.
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- Un trafic nouveau encore faible au regard des moyens ajoutés
mais en croissance.

» Globalement, des opérations de renforts moins performantes en
terme de trafic nouveau que les opérations courantes.

« Une perméabilité du trafic de la ligne 13 et des bus non
observée, bien que des mesures aient eté realisées précisement
les jours de dysfonctionnement de la ligne 13 du métro.

« Une opération de renfort qui ameliore I'offre de surface dans des
quartiers en densification plutét gu’une alternative a la ligne 13.
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